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PREMESSA

THE ATLAS OF THE DEAD (and badly injured) CYCLISTS IN ITALY  / ATLANTE ITALIANO DEI MORTI (e dei feriti gravi) IN BICICLETTA

è un progetto di ricerca iniziato operativamente nel mese di marzo 2023, che aspira a svilupparsi entro un orizzonte temporale di 

lunga durata.

Questa presentazione costituisce una sintesi delle prime elaborazioni sviluppate dal gruppo di ricerca ed è prodotta ai fini 

dell’audizione con la Sottocommissione Mobilità Attiva e Accessibilità del Comune di Milano, calendarizzata in data 15 giugno 2023.

I dati e le informazioni contenuti in questa presentazione, pertanto, non devono essere assunti come definitivi, ma come esiti parziali 

di un lavoro work-in-progress che il gruppo di ricerca condivide con la Sottocommissione (e il pubblico interessato ad assistere 

all’audizione), al fine di fornire un contributo costruttivo alla riflessione collettiva sul fenomeno dell’incidentalità ciclistica che, nel corso 

degli ultimi mesi, a Milano, è andato configurandosi come una ‘emergenza’ particolarmente avvertita da una parte dei cittadini e dei 

media.



G L I  O B I E T T I V I  D E L L A  R I C E R C A  –  F A S E  1  ( r i c e r c a  d i  b a s e )

APPROFONDIRE la conoscenza

sull’ INCIDENTALITA’ CICLISTICA,  

indagando i fattori di  rischio e le 

molteplici criticità (condizioni 

spaziali, dotazioni infrastrutturali, 

pratiche d’uso della strada, ecc.) 

che nei contesti urbani e 

metropolitani italiani continuano 

a limitare lo sviluppo della 

mobilità attiva e, in particolare, 

della mobilità ciclistica.

DEFINIRE UN METODO per 

indagare il rapporto tra:

•  NUMERI - dati statistici 

relativi agli incidenti;

•  SPAZI - luoghi e condizioni 

in cui sono avvenuti gli 

incidenti;

• PRATICHE CICLISTICHE - i 

profili delle vittime, le 

ragioni per cui pedalavano, 

con quale tipo di bicicletta, 

ecc.

OPERARE CON CRITERIO seguendo 

un processo logico basato su: 

•  RICOGNIZIONE delle diverse fonti 

di dati disponibili;

• ANALISI dei dati disponibili grazie 

alle fonti utilizzate.

• SPERIMENTAZIONE DEL METODO 

DEFINITO sul territorio della 

regione Lombardia, con 

particolare  focus sulla Città 

Metropolitana di Milano e sul  

Comune di Milano.
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G L I  O B I E T T I V I  D E L L A  R I C E R C A  –  F A S E  2  ( r i c e r c a  a p p l i c a t a  –  m e d i o  p e r i o d o )   

REALIZZARE un ATLANTE 

INTERATTIVO, aggiornabile nel 

corso del tempo, liberamente 

ACCESSIBILE e CONSULTABILE.

L’ATLANTE usufruirà di un 

WEB-GIS in grado di 

localizzare, su base 

cartografica/immagine 

satellitare, le POSIZIONI che 

hanno visto come vittime 

persone che pedalavano in 

bicicletta.

Ad ogni singolo INCIDENTE corrisponderà una posizione georeferenziata, 

«PINPOINT», a cui verrà associata una pluralità di informazioni:

• Età della vittima

• Motivo dello spostamento in 

bicicletta

• Località in cui è avvenuto l’incidente

• Anno dell’incidente

• Tipo di strada in cui è avvenuto 

l’incidente

• Tipo di bicicletta usata

• Tipo di altro veicolo eventualmente 

coinvolto nell’incidente

• Scheda biografica della vittima

• Scheda informativa sulla dinamica 

dell’incidente

• Link alla visualizzazione di «Google 

Street View» del luogo dell’incidente

• Foto scattate dopo l’incidente

• Link ad articoli/resoconti giornalistici

• Link a documenti sullo stato della 

pianificazione delle infrastrutture 

ciclabili nel territorio in cui è avvenuto 

l’incidente
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Atlante italiano dei morti in bicicletta

G L I  O B I E T T I V I  D E L L A  R I C E R C A  –  F A S E  3  ( r i c e r c a  a p p l i c a t a  –  l u n g o  p e r i o d o )

MONITORARE L’EVOLUZIONE

della INCIDENTALITÀ CICLISTICA nel 

corso degli ANNI FUTURI, per 

comprendere e valutare l’EFFICACIA 

dei provvedimenti già assunti (e che 

verranno assunti) a favore della 

ciclabilità, sia sul piano delle NORME, 

sia su quello della PIANIFICAZIONE 

delle infrastrutture, sia sul piano delle 

INFRASTRUTTURE CICLABILI 

effettivamente realizzate.  Anche in 

relazione alla crescente domanda di 

ciclabilità che emerge dalla società.

PROPORRE UN CAMBIAMENTO DEL 

METODO DI RILEVAZIONE

degli incidenti che coinvolgono i  

ciclisti, per rendere l’INCIDENTALITÀ 

CICLISTICA una categoria analitica 

SPECIFICA e AUTONOMA, 

complementare alla più generale 

rilevazione e analisi dell’incidentalità 

stradale. 

Per farlo, occorre agire sul piano 

normativo e gestionale, interagendo 

in modo costruttivo con tutte le 

ISTITUZIONI coinvolte.

ISTITUIRE UN OSSERVATORIO 

NAZIONALE dedicato al 

monitoraggio e all’analisi 

dell’INCIDENTALITÀ CICLISTICA. 

Tale obiettivo richiederà di 

mettere in RETE e COORDINARE 

sul piano del METODO i diversi 

soggetti che già oggi, come 

istituzioni  o su base volontaria, 

in modo meritorio, si occupano 

di questo tema a livello 

nazionale, regionale e locale.



Le Fonti che stiamo utilizzando 
e indagando
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L E  F O N T I

Istat

www.istat.it
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L E  F O N T I

ASAPS – Associazione Sostenitori e Amici della Polizia Stradale

www.asaps.it
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L E  F O N T I

VIEWER GEOMIS 

www.geoportale.regione.lombardia.it
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L E  F O N T I

REPORT POLIS - LOMBARDIA

www.polis.lombardia.it
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Q U A T T R O  D E F I N I Z I O N I  F O N D A M E N T A L I

Le slide successive contengono le elaborazioni originali prodotte dal gruppo di ricerca THE ATLAS OF THE DEAD

(and badly injured) CYCLISTS IN ITALY del Dipartimento di Architettura e Studi Urbani del Politecnico di Milano.

Per una corretta consultazione e intepretazione delle slide, occorre tenere presente che:

• Con il termine CICLISTA, qui si intende: qualunque persona compia uno spostamento, per qualunque tipo di 

finalità, utilizzando qualunqe tipo di bicicletta (muscolare o elettricamente assistita).

• Con la locuzione sintetica INCIDENTI CICLISTICI, qui si intende: incidenti stradali (che hanno causato morti e/o 

feriti) nei quali risulta coinvolta almeno una bicicletta.

• Con la locuzione CICLISTI MORTI si intende: persone decedute a causa di un incidente stradale in cui sono state 

coinvolte mentre pedalavano in bicicletta (il decesso è rilevato entro i 30 giorni successivi all’incidente).

• Con la locuzione CICLISTI FERITI si intende: persone che hanno subito lesioni ufficialmente refertate (di gravità 

variabile, a seconda dei casi), a causa di un incidente stradale in cui sono state coinvolte mentre pedalavano in 

bicicletta. 
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I L  P R O B L E M A  D E L L E  F O N T I

• I DATI sugli INCIDENTI CICLISTICI, attualmente, non sono raccolti ed elaborati da ISTAT in modo specifico e 

dedicato; fanno parte del repertorio generale di dati sugli INCIDENTI STRADALI diffuso ogni anno (“Rilevazione 

degli incidenti stradali con lesioni a persone: microdati a uso pubblico”).

• E' necessaria un'attività di DATA MINING ed elaborazione per costruire un DATABASE SPECIFICO ed efficace sugli 

INCIDENTI CICLISTICI. Attraverso questa attività è possibile individuare INCIDENTI stradali che hanno determinato 

MORTI e/o FERITI in cui sia COINVOLTA ALMENO UNA BICICLETTA (da sola o con altri veicoli). 

• Pervenire al numero preciso di CICLISTI MORTI e FERITI richiede ulteriori complesse elaborazioni.

ATLANTE ITALIANO DEI MORTI (e dei feriti gravi) IN BICICLETTA



I L  P R O B L E M A  D E L L E  F O N T I

• Non tutti gli INCIDENTI CICLISTICI registrati da ISTAT hanno informazioni GEOREFERENZIATE: è possibile mappare la 

maggior parte di essi, ma non tutti (es. manca la georeferenziazione per i dati 2016).

• I DATI completi sugli incidenti stradali, come le altre tipologie di dati ufficiali prodotti da ISTAT, vengono diffusi con 

inevitabile RITARDO TECNICO. Attualmente sono disponibili dati completi fino all’anno 2021; i dati relativi al 2022 

saranno disponibili nei prossimi mesi. 

• I DATI sugli INCIDENTI CICLISTICI avvenuti nel 2022 e 2023 (in corso) devono pertanto essere ricavati da fonti 

istituzionali e non-istituzionali che adottano metodologie diverse da ISTAT. Pertanto, essi hanno solo un valore 

indicativo.

ATLANTE ITALIANO DEI MORTI (e dei feriti gravi) IN BICICLETTA



Una rapida e doverosa 
premessa alla scala nazionale, 
regionale e provinciale
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Fonte dei dati: www.asaps.it

I ciclisti morti in tutta Italia a causa di incidenti
 stradali dall’inizio del 2023 ad oggi sono almeno:

65
* Tale dato è aggiornato al 5 giugno 2023 ed è parziale, poiché si riferisce solo al numero di persone 

decedute all’istante o entro un lasso di tempo breve. 
Il dato prodotto da Istat, invece, conteggia anche le persone decedute per le conseguenze di un incidente 

entro i 30 giorni successivi all’evento.
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I ciclisti morti in tutta Italia a causa di incidenti
 stradali nell’anno 2022 sono stati: 

154
* Tale dato è parziale poiché si riferisce solo al numero di persone decedute all’istante o entro un lasso di 

tempo breve. 
Il dato prodotto da Istat, invece, conteggia anche le persone decedute per le conseguenze di un incidente 

entro i 30 giorni successivi all’evento

Fonte dei dati: www.asaps.it
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Figura 1  -  Tabella che riporta gli incidenti ciclistici nelle regioni italiane dall’anno 2014 all’anno 2021: numeri assoluti per anno, totale nel periodo 2014-2021 e percentuale regionale  rispetto al totale nazionale nello 
stesso periodo.

I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  N E L L E  R E G I O N I  I T A L I A N E  ( d a l l ’ a n n o  2 0 1 4  a l  2 0 2 1 )

Fonte dei dati: Rilevazione degli incidenti stradali con lesioni a persone : microdati a uso pubblico, Istat - www.istat.it
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Figura 4 - Mappa del territorio nazionale diviso per regioni, alle quali sono stati associati 
gradienti di differente intensità in relazione al numero totale di incidenti ciclistici avvenuti 
dal 2014 al 2021

I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  N E L L E  R E G I O N I  I T A L I A N E  ( d a l l ' a n n o  2 0 1 4  a l  2 0 2 1 )

Fonte dei dati: Rilevazione degli incidenti stradali con lesioni a persone : microdati a uso pubblico, Istat - www.istat.it

Figura  3 - Incidenti ciclistici in Italia, totale dei casi per regione nel periodo 2014-2021
   

Figura 2 - Incidenti ciclistici in Italia, tendenza  nazionale nel periodo 2014-2021
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S I N T E S I  /  1  -  I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  N E L L E  R E G I O N I  I T A L I A N E  ( d a l l ’ a n n o  
2 0 1 4  a l  2 0 2 1 )

• Dopo una drastica riduzione registrata nell’anno 2020 (caratterizzato dalla pandemia di Covid-19, dalle 

conseguenti fasi di ‘lockdown’ e dalle restrizioni alla mobilità delle persone), il numero assoluto di incidenti 

ciclistici in Italia è tornato a crescere in modo significativo nell’anno 2021, riportandosi in linea con i dati 

delle annate pre-pandemia. 

• Il 68% di tutti gli incidenti ciclistici registrati in ITALIA, dall’anno 2014 all’anno 2021, si sono verificati in sole 

quattro regioni: Lombardia, Emilia-Romagna, Veneto e Toscana.

• La LOMBARDIA è la regione italiana con il più alto numero di incidenti ciclistici verificatisi dall’anno 2014 

all’anno 2021, con un dato totale di 33.385 incidenti ciclistici, pari al 24,94% del totale nazionale.

ATLANTE ITALIANO DEI MORTI (e dei feriti gravi) IN BICICLETTA



Figura 6 – Incidenti ciclistici in Lombardia, numeri assoluti, variazione nel periodo 2014 -2021

Figura 7 - Mappa della regione Lombardia con evidenziati puntualmente i luoghi in cui sono avvenuti 
incidenti ciclistici 
*nota: la mappa non rappresenta gli incidenti occorsi nell’anno 2016 poiché la base dati di ISTAT è priva di 
informazioni georeferenziate per quell’anno.

Fonte dei dati: Rilevazione degli incidenti stradali con lesioni a persone : microdati a uso pubblico, Istat - www.istat.it

Figura 5 - Incidenti ciclistici nella regione Lombardia dall’anno 2014 all’anno 2021: numeri assoluti    
                 per anno 

I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  I N  L O M B A R D I A  ( d a l l ' a n n o  2 0 1 4  a l  2 0 2 1 )
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Figura 8 - Mappa della regione Lombardia che mostra la localizzazione degli incidenti ciclistici che hanno 
registrato almeno un morto nel periodo dal 2014 al 2021.
*nota: la mappa non rappresenta gli incidenti occorsi nell’anno 2016 poiché la base dati di ISTAT è priva di 
informazioni georeferenziate per quell’anno.

I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  I N  L O M B A R D I A  -  M O R T I  E  F E R I T I  ( d a l l ’ a n n o  2 0 1 4  
a l  2 0 2 1 )   

Fonte dei dati: Rilevazione degli incidenti stradali con lesioni a persone : microdati a uso pubblico, Istat - www.istat.it

Figura 9  - Mappa della regione Lombardia che mostra la localizzazione degli incidenti ciclistici che hanno 
registrato almeno un ferito nel periodo dal 2014 al 2021.
*nota: la mappa non rappresenta gli incidenti occorsi nell’anno 2016 poiché la base dati di ISTAT è priva di 
informazioni georeferenziate per quell’anno.

ATLANTE ITALIANO DEI MORTI (e dei feriti gravi) IN BICICLETTA



2 0 1 6  -  P E R C E N T U A L I  D I  I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  E  D I  S P O S T A M E N T O  I N  
B I C I C L E T T A

Figura 10 – Istogramma con le percentuali di incidenti ciclistici sul totale degli incidenti stradali (1° colonna) e di spostamenti in bicicletta (2°colonna) per ogni 
provincia della Lombardia. 

*nota: l’anno 2016 è l’ultimo per il quale sia oggi disponibile un dato ufficiale sul modal share ciclistico in Lombardia e nelle province lombarde. 

Fonti dei dati: Rilevazione degli incidenti stradali con lesioni a persone : microdati a uso pubblico, Istat - www.istat.it, 
Matrice Regionale O/D

ATLANTE ITALIANO DEI MORTI (e dei feriti gravi) IN BICICLETTA
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Figura 11 - Incidenti ciclistici nella province della Lombardia dall’anno 2014 all’anno 2021, la tabella indica i ciclisti effettivamente feriti e ciclisti effettivamente morti rispetto ai feriti e ai morti  registrati in quegli incidenti

I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  I N  L O M B A R D I A  P E R  P R O V I N C I A  / C I C L I S T I  M O R T I  E  
C I C L I S T I  F E R I T I  ( d a l l ' a n n o  2 0 1 4  a l  2 0 2 1 )

Fonte dei dati: Rilevazione degli incidenti stradali con lesioni a persone : microdati a uso pubblico, Istat - www.istat.it
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Figura 12 - Mappa della regione Lombardia che mostra le province distinte per gradiente, a seconda del numero totale di ciclisti morti e feriti

I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  I N  L O M B A R D I A  P E R  P R O V I N C I A  / C I C L I S T I  M O R T I  E  
C I C L I S T I  F E R I T I  ( d a l l ’ a n n o  2 0 1 4  a l  2 0 2 1 )

Fonte dei dati: Rilevazione degli incidenti stradali con lesioni a persone : microdati a uso pubblico, Istat - www.istat.it
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S I N T E S I  /  2  -  I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  I N  L O M B A R D I A  ( d a l l ’ a n n o  2 0 1 4  a l  
2 0 2 1 )

• La LOMBARDIA è la regione italiana con il più alto numero di incidenti ciclistici verificatisi dall’anno 2014 

all’anno 2021, con un dato totale di 33.385 incidenti ciclistici, pari al 24,94% del totale nazionale.

• Dopo una drastica riduzione registrata nell’anno 2020 (caratterizzato dalla pandemia di Covid-19 e dalle 

conseguenti parziali restrizioni alla mobilità delle persone), il numero assoluto di incidenti ciclistici in 

LOMBARDIA è tornato a crescere in modo significativo nell’anno 2021, attestandosi comunque su un dato 

inferiore rispetto alle annate pre-pandemia.

• La città metropolitana di MILANO, tra le province lombarde, è il contesto in cui si è verificato il maggior 

numero di incidenti ciclistici nel periodo 2014-2021. Quasi il quadruplo (391%) degli incidenti ciclistici 

verificatisi nelle provincia di Brescia (la seconda provincia con il maggior numero di incidenti ciclistici). E ciò a 

fronte di un rapporto tra popolazione residente tra le due province pari a 2,5. 

ATLANTE ITALIANO DEI MORTI (e dei feriti gravi) IN BICICLETTA



S I N T E S I  /  3  -  I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  I N  L O M B A R D I A  ( d a l l ’ a n n o  2 0 1 4  a l  
2 0 2 1 )

• L’analisi comparativa tra il numero di  morti e feriti registrati in incidenti ciclistici (cioè il numero di morti e 

feriti in incidenti stradali che coinvolgono almeno una bicicletta) e il numero di ciclisti effettivamente morti e 

feriti consente di rilevare che, in LOMBARDIA:

       - i CICLISTI FERITI sono il 92% dei feriti registrati in incidenti stradali in cui sono coinvolte biciclette.

       - i CICLISTI MORTI sono il 96% dei morti registrati in incidenti stradali in cui sono coinvolte biciclette.

• Ciò è statisticamente e scientificamente rilevante, perché ci legittima a inferire che referenziare in modo 

preciso su di una mappa i luoghi dove avvengono incidenti ciclistici che causano morti e i luoghi in cui 

avvengono incidenti ciclistici che causano feriti significa, de facto, individuare i luoghi in cui i ciclisti muoiono 

o si infortunano.

ATLANTE ITALIANO DEI MORTI (e dei feriti gravi) IN BICICLETTA



Lo stato dell’incidentalità  
ciclistica nel Comune di

Milano
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I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  N E L  C O M U N E  D I  M I L A N O  ( d a l l ’ a n n o  2 0 1 4  a l  2 0 2 1 )

+ =

Incidenti ciclistici con FERITI Incidenti ciclistici con MORTI

ATLANTE ITALIANO DEI MORTI (e dei feriti gravi) IN BICICLETTA

Fonte dei dati: Rilevazione degli incidenti stradali con lesioni a persone : microdati a uso pubblico, Istat - www.istat.it

*nota: le mappe non rappresentano gli incidenti occorsi nell’anno 2016 poiché la base dati di ISTAT 
è priva di informazioni georeferenziate per quell’anno.



I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  N E L  C O M U N E  D I  M I L A N O  ( d a l l ’ a n n o  2 0 1 4  a l  2 0 2 1 )

Figura 13 - Incidenti ciclistici nel comune di Milano (numeri assoluti) e percentuale di incidenti ciclistici sul totale degli incidenti stradali,  dall’anno 2014 all’anno 2021

Figura 14 - ciclisti  feriti e ciclisti morti con relativo peso percentuale rispetto a morti e feriti negli incidenti stradali complessivi verificatasi nel Comune di Milano,  dall’anno 2014 all’anno 2021.

Fonte dei dati: Rilevazione degli incidenti stradali con lesioni a persone : microdati a uso pubblico, Istat - www.istat.it
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I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  N E L  C O M U N E  D I  M I L A N O  ( d a l l ’ a n n o  2 0 1 4  a l  2 0 2 1 )

Fonte dei dati: Rilevazione degli incidenti stradali con lesioni a persone : microdati a uso pubblico, Istat - www.istat.it

Grafico 15 – incidenti ciclistici e variazione dell’incidentalità ciclistica dall’anno 2014 all’anno 2O21

Totale incidenti ciclistici per anno Variazione incidentalità ciclistica nel 
periodo 2014-2021 
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S I N T E S I  /  4  -  I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  N E L  C O M U N E  D I  M I L A N O  ( d a l l ’ a n n o  
2 0 1 4  a l  2 0 2 1 )

• L’incidentalità ciclistica nel Comune di Milano appare in progressivo e significativo aumento. Tale aumento si registra a 

partire dall’anno 2020 (caratterizzato dalla pandemia di Covid-19) che in molte città europee ed extraeuropee ha segnato 

una forte crescita della domanda di ciclabilità urbana da parte dei cittadini e (almeno in teoria) un punto di svolta delle 

politiche urbane a favore della mobilità attiva.

• Nei sei anni precedenti la pandemia, complessivamente, l’incidentalità ciclistica nel Comune di Milano si è attestata su un 

valore medio pari a 11,7%. Nell’anno 2020 è repentinamente salita al 16,7%. Nell’anno 2021 l’incidentalità ciclistica nel 

Comune di Milano è ancora leggermente cresciuta, raggiungendo il 16,8%.

• Nell’anno 2020, date le restrizioni alla mobilità individuale derivanti dalla pandemia, il numero totale degli incidenti stradali 

(4856) avvenuti nel Comune di Milano è diminuito in modo drastico (quasi dimezzato), rispetto agli incidenti stradali 

registrati nei sei anni precedenti. Ma il numero degli incidenti ciclistici (830) è diminuito molto meno, in modo non 

proporzionale.

• Nell’anno 2021, il numero totale degli incidenti stradali avvenuti nel Comune di Milano (7465) si attesta ben sotto la media 

degli incidenti stradali registrati nei sei anni precedenti la pandemia. Il numero degli incidenti ciclistici (1251), invece, ha 

fatto registrare il valore più alto in assoluto nel periodo 2014 – 2021.

ATLANTE ITALIANO DEI MORTI (e dei feriti gravi) IN BICICLETTA



Fonte dei dati: Rilevazione degli incidenti stradali con lesioni a persone : microdati a uso pubblico, Istat - www.istat.it

Figura 16 – Veicoli coinvolti negli incidenti ciclistici verificatisi nel Comune di Milano dal 2014 al 2021 e loro peso percentuale sul totale degli incidenti ciclistici

I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  N E L  C O M U N E  D I  M I L A N O  -  V E I C O L I  C O I N V O L T I
( d a l l ’ a n n o  2 0 1 4  a l  2 0 2 1 )

Figura 17 - peso percentuale dei veicoli coinvolti sul totale degli incidenti ciclistici verificatisi 
nel Comune di Milano dal 2014 al 2021   
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Fonte dei dati: Rilevazione degli incidenti stradali con lesioni a persone : microdati a uso pubblico, Istat - www.istat.it

I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  N E L  C O M U N E  D I  M I L A N O  -  V E I C O L I  C O I N V O L T I
( d a l l ’ a n n o  2 0 1 4  a l  2 0 2 1 )

Figura 18 -  Grafici che rappresentano l’andamento degli incidenti che coinvolgono ciclisti per tipologia di veicoli coinvolti dal 2014 al 2021

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Investimento di pedone da parte del ciclistaVariazione incidenti con mezzi pesanti

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Variazioni incidenti bicicletta da sola Variazione incidenti tra due biciclette Variazione incidenti con auto privata
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Figura 19 – Natura e dinamiche degli incidenti ciclistici nel comune di Milano e rispettivo peso percentuale, dal 2014 al 2021

I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  N E L  C O M U N E  D I  M I L A N O  –  N A T U R A  E  D I N A M I C H E
( d a l l ’ a n n o  2 0 1 4  a l  2 0 2 1 )

Fonte dei dati: Rilevazione degli incidenti stradali con lesioni a persone : microdati a uso pubblico, Istat - www.istat.it
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S I N T E S I  /  5 a  -  I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  N E L  C O M U N E  D I  M I L A N O  / V E I C O L I  
C O I N V O L I T I ,  N A T U R A  E  D I N A M I C H E  D E G L I  I N C I D E N T I

• L’analisi dei dati relativi agli incidenti ciclistici, nel periodo 2014 – 2021,  rende evidente che solo un quarto 

degli incidenti ciclistici riguarda singoli individui che pedalano in bicicletta (24,1%). La metà di tutti gli incidenti 

ciclistici nel Comune di Milano (48,77%) registra una interazione tra il ciclista e un’automobile. Se alle auto si 

sommano i mezzi pesanti e le motociclette, si può osservare che circa il 63% di tutti gli incidenti ciclistici nel 

Comune di Milano è dovuto a una interazione tra il ciclista e un mezzo motorizzato privato (trasporto pubblico 

escluso).

• Nell’anno 2021 si è registrato il numero più elevato di incidenti tra un ciclista e un’automobile (589) entro gli 

otto anni presi in esame da questo studio (2014-2021). Fondamentale sarà monitorare l’andamento di tale 

fenomeno in futuro, quando saranno disponibili i dati definitivi relativi agli anni 2022 e 2023.
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S I N T E S I  /  5 b  -  I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  N E L  C O M U N E  D I  M I L A N O  / V E I C O L I  
C O I N V O L I T I ,  N A T U R A  E  D I N A M I C H E  D E G L I  I N C I D E N T I

• Nell’anno 2021 gli investimenti di pedoni da parte di ciclisti (42), seppur aumentati in modo significativo 

rispetto all’anomalo anno 2020 caratterizzato dalla pandemia, si discostano in modo non rilevante rispetto alla 

media (38) degli investimenti di pedoni registrati nei sei anni precedenti la pandemia (2014 – 2019).

• L’analisi della natura e delle dinamiche degli incidenti (così come ufficialmente registrati da ISTAT), conferma il 

dato prima esposto sugli incidenti ciclistici che vedono coinvolti esclusivamente ciclisti in sella alla loro 

bicicletta. Solo il 24,9% degli incidenti ciclistici può essere ricondotto, in modo esclusivo, a imperizia nella guida 

della bicicletta o a comportamenti scorretti da parte del ciclista.
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C I C L I S T I  F E R I T I  E  C I C L I S T I  M O R T I  N E L  C O M U N E  D I  M I L A N O  -  G E N E R E  
( d a l l ’ a n n o  2 0 1 4  a l  2 0 2 1 )

Figura 20 - Ripartizione  del numero totale di ciclisti feriti e ciclisti morti, nel Comune di Milano, per genere, dal 2014 al 2021   

Fonte dei dati: Rilevazione degli incidenti stradali con lesioni a persone : microdati a uso pubblico, Istat - www.istat.it
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I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  N E L  C O M U N E  D I  M I L A N O  –  D I S T R I B U Z I O N E  
S T A G I O N A L E  D E G L I  I N C I D E N T I  ( d a l l ’ a n n o  2 0 1 4  a l  2 0 2 1 )

Figure 21 e 22 - Distribuzione per trimestri degli incidenti ciclistici nel comune di Milano dal 2014 al 2021

Fonte dei dati: Rilevazione degli incidenti stradali con lesioni a persone : microdati a uso pubblico, Istat - www.istat.it
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Figura 23 –  Distribuzione degli incidenti durante la settimana (diurno lun-ven dalle 06.00 alle 18.59 e notturno dalle 19 alle 5.59; diurno sab-dom dalle 06.00 alle 18.59 e notturno dalle 19.00 alle 5.59)

I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  N E L  C O M U N E  D I  M I L A N O  –  D I S T R I B U Z I O N E  D E G L I  
I N C I D E N T I  N E L L ’ A R C O  D E L L A  S E T T I M A N A  ( d a l l ’ a n n o  2 0 1 4  a l  2 0 2 1 )

Figura 24 - Andamento degli incidenti nell’arco settimanale nel comune di Milano dal 2014 al 2021

Fonte dei dati: Rilevazione degli incidenti stradali con lesioni a persone : microdati a uso pubblico, Istat - www.istat.it
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Figura 25 -  Distribuzione oraria degli incidenti ciclistici, nei diversi giorni della settimana, nel comune di Milano dal 2017 al 2021

I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  N E L  C O M U N E  D I  M I L A N O  –  D I S T R I B U Z I O N E  
O R A R I A  D E G L I  I N C I D E N T I  D U R A N T E  L A  S E T T I M A N A  ( d a l l ’ a n n o  2 0 1 7  a l  
2 0 2 1 )

Fonte dei dati: Rilevazione degli incidenti stradali con lesioni a persone : microdati a uso pubblico, Istat - www.istat.it
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Figura 26 -  Distribuzione oraria degli incidenti ciclistici nei diversi giorni della settimana, nel comune di Milano (solo anno 2021)

I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  N E L  C O M U N E  D I  M I L A N O  –  D I S T R I B U Z I O N E  
O R A R I A  D E G L I  I N C I D E N T I  D U R A N T E  L A  S E T T I M A N A  N E L L ’ A N N O  2 0 2 1

Fonte dei dati: Rilevazione degli incidenti stradali con lesioni a persone : microdati a uso pubblico, Istat - www.istat.it
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Figura 27 -  Distribuzione oraria complessiva degli incidenti ciclistici avvenuti nel comune di Milano nell’anno 2021 

I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  N E L  C O M U N E  D I  M I L A N O  –  D I S T R I B U Z I O N E  
O R A R I A  D E G L I  I N C I D E N T I  N E L L ’ A N N O  2 0 2 1

Fonte dei dati: Rilevazione degli incidenti stradali con lesioni a persone : microdati a uso pubblico, Istat - www.istat.it
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ATLANTE ITALIANO DEI MORTI (e dei feriti gravi) IN BICICLETTA

S I N T E S I  /  6  -  I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  N E L  C O M U N E  D I  M I L A N O  /  
D I S T R I B U Z I O N E  P E R  G E N E R E  E  P E R  G I O R N I  E  O R A R I  D E L L A  S E T T I M A N A  

• L’analisi dei dati relativi agli incidenti ciclistici, nel periodo 2014 – 2021,  rende evidente che la grande maggioranza dei ciclisti 

che muoiono e che si infortunano lungo le strade del Comune di Milano è di genere maschile. Tale tendenza risulta 

sostanzialmente costante per ogni singolo anno preso in esame, nel periodo oggetto di studio, e pone domande rilevanti 

(share modale ciclistico di genere a Milano, comportamenti diversi in strada da parte di pedalatori di genere maschile e 

femminile, ecc.) a cui, in questa fase della ricerca, non è possibile dare risposte scientificamente adeguate.

• Dal punto di vista della stagionalità, gli incidenti ciclistici nel Comune di Milano si verificano maggiormente nel trimestre 

primaverile aprile - giugno (31,64 %) e nel trimestre estivo luglio – settembre (26,06 %), cioè quando le condizioni climatiche 

sono più favorevoli per l’uso della bicicletta non solo per spostamenti sistematici, ma anche per le attività del tempo libero.

• La maggior parte degli incidenti ciclistici si registra nei giorni lavorativi della settimana entro la fascia oraria 07:00 - 19:00, con 

picchi di valori in corrispondenza delle ore del mattino e del tardo pomeriggio in cui si danno usualmente gli spostamenti 

sistematici casa-scuola  e casa-lavoro.

• L’analisi di dettaglio sugli incidenti ciclistici nel Comune di Milano, per il solo anno 2021, sembra suggerire una possibile  

estensione alle ore serali della fascia oraria in cui si verifica un quota rilevante di incidenti. 



Figura 28 - Analisi della tipologia delle strade dove si sono verificati incidenti ciclistici
 nel comune di Milano dal 2014 al 2021 

I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  N E L  C O M U N E  D I  M I L A N O  –  T I P O L O G I A  D E L L E  
S T R A D E  S U  C U I  S I  S O N O  V E R I F I C A T I  G L I  I N C I D E N T I  ( d a l l ’ a n n o  2 0 1 4  a l  
2 0 2 1 )
 

Fonte dei dati: Rilevazione degli incidenti stradali con lesioni a persone : microdati a uso pubblico, Istat - www.istat.it

Figura 29  - Grafico tipologie di strade in cui si sono verificati incidenti ciclistici, nel comune 
di Milano, dal 2014 al 2021 
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Figura 30 – Dati relativi ai tipi di tratti e intersezioni stradali in cui sono avvenuti incidenti ciclistici, nel comune di Milano, dal 2014 al 2021

I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  N E L  C O M U N E  D I  M I L A N O  -  T I P O L O G I A  D I  T R A T T I   
E  I N T E R S E Z I O N I  I N  C U I  S I  S O N O  V E R I F I C A T I  G L I  I N C I D E N T I  ( d a l l ’ a n n o  
2 0 1 4  a l  2 0 2 1 )

Fonte dei dati: Rilevazione degli incidenti stradali con lesioni a persone : microdati a uso pubblico, Istat - www.istat.it
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S I N T E S I  / 7 -  I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  N E L  C O M U N E  D I  M I L A N O  –  T I P O L O G I A  
D E L L E  S T R A D E  E  T I P O L O G I A  D I  T R A T T I  E  I N T E R S E Z I O N I  I N  C U I  S I  S O N O  
V E R I F I C A T I  G L I  I N C I D E N T I  ( d a l l ’ a n n o  2 0 1 4  a l  2 0 2 1 )

• L’analisi dei dati relativi al periodo 2014 - 2021 rende evidente che la grande maggioranza (44,9%) degli 

incidenti ciclistici nel Comune di Milano avviene lungo strade con una carreggiata a doppio senso di marcia.

• Dal punto di vista dei tratti e dei tipi di intersezione, la grande maggioranza (50,6%) degli incidenti ciclistici nel 

Comune  di Milano avviene lungo «rettilineo». Con rilevanza significativa, ma decisamente minore rispetto ai 

tratti stradali in rettilineo, gli incedenti avvengono in prossimità di «intersezione con semaforo o vigile» (19%) e 

«intersezione segnalata» (17,42%). L’uso delle virgolette a caporale è dovuto al fatto che le definizioni appena 

riportate sono locuzioni ufficialmente adottate da ISTAT per elaborare le rilevazioni degli incidenti stradali. Con 

ogni evidenza, si tratta di definizioni sintetiche che difficilmente riescono a rappresentare la specificità e la 

complessità dei contesti puntuali in cui si verificano gli incidenti. 



ATLANTE ITALIANO DEI MORTI (e dei feriti gravi) IN BICICLETTA

Fonte dei dati: Geomis Regione Lombardia

H E A T  M A P  D E G L I  I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  N E L  C O M U N E  D I  M I L A N O  

( d a l l ’ a n n o  2 0 1 4  a l  2 0 2 1 )
CLASSE 1 – DA 1 A 3 CLASSE 3 – DA 14 A 37

CLASSE 2 - DA 4 A 13 CLASSE -  > 38

21 INCROCI

6 ASSI VIARI

       viale Palmanova

       corso Buenos Aires

       via Morimondo

       alzaia Naviglio Grande 

       viale Monte Ceneri

       viale Zara 

PIAZZALE LORETO

65 INCIDENTI
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Fonte dei dati: Geomis Regione Lombardia

I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  N E L  C O M U N E  D I  M I L A N O  ( 2 0 1 4  –  2 0 2 1 )

Assi con forte incidentalità
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Fonte dei dati: Geomis Regione Lombardia

I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  N E L  C O M U N E  D I  M I L A N O  ( 2 0 1 4  –  2 0 2 1 )

Assi con forte incidentalità



Fonte dei dati: Geomis Regione Lombardia

I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  N E L  C O M U N E  D I  M I L A N O  ( 2 0 1 4  –  2 0 2 1 )

Nodi con forte incidentalità
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Fonte dei dati: Geomis Regione Lombardia

I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  N E L  C O M U N E  D I  M I L A N O  ( 2 0 1 4  –  2 0 2 1 )

Nodi con forte incidentalità
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Cosa possiamo dire sugli anni 
2022  e 2023?
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Fonte dei dati: AREU, Geomis Regione Lombardia

I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  N E L  C O M U N E  D I  M I L A N O  D A L  1 / 1 / 2 0 2 2  a l  3 1 / 5 / 2 0 2 3   

Figura 31 – Mappa degli incidenti ciclistici  avvenuti  tra il primo gennaio 2022 e il 31 maggio 2023 
nel Comune di Milano

*nota: i dati relativi sono tratti da AREU – Agenzia Regionale Emergenza Urgenza, Regione 
Lombardia, che registra gli ingressi nei pronto-soccorso della città . Si tratta pertanto di dati non 
comparabili con quelli adottati nella sequenza 2014-2021. 
Vengono qui presi in esame solo per avere un’indicazione indiziaria in merito alla densità e 
localizzazione degli incidenti nel periodo recente (ultimi 17 mesi), per il quale non sono ancora 
disponibili dati ufficiali ISTAT.

1 / 1 / 2 0 2 2  –  3 1 / 1 2 / 2 0 2 2
1 4 6 7  i n c i d e n t i

1 / 1 / 2 0 2 3  –  3 1 / 5 / 2 0 2 3
5 0 3  i n c i d e n t i
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Fonte dei dati: Geomis Regione Lombardia

I N C I D E N T I  C I C L I S T I C I  N E L  C O M U N E  D I  M I L A N O  D A L  1 / 1 / 2 0 2 2  a l  3 1 / 5 / 2 0 2 3   

Figure  32 e 33 - Incidenti ciclistici nel Comune di Milano e variazione annuale dal 2014 al 2022.

*nota: i dati relativi all’anno 2022 sono tratti da AREU – Agenzia Regionale Emergenza Urgenza, Regione Lombardia, che registra gli ingressi nei pronto-soccorso della città; si 
tratta pertanto di dati non comparabili con quelli adottati nella sequenza 2014-2021. 
Vengono qui presi in esame solo per avere un’indicazione indiziaria in merito all’evoluzione del numero totale di incidenti ciclistici nel periodo recente, per il quale non sono 
ancora disponibili dati ufficiali e definitivi di ISTAT.
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capendo…
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A L C U N E  C O N C L U S I O N I  P A R Z I A L I  E  P R O B L E M A T I C H E

• La gravità dell’incidentalità ciclistica, in qualunque città o territorio, non si misura e non si comprende 

solo in relazione al numero dei ciclisti morti sulla strada. È il numero complessivo degli incidenti ciclistici 

e dei ciclisti feriti a rendere appieno la dimensione del fenomeno e la sua diffusione.

• I dati numerici e le elaborazioni statistiche sull’incidentalità ciclistica nel Comune di Milano, relativi al 

periodo 2014 - 2021, mostrano una tendenza preoccupante in atto, dopo la pandemia di Covid 19 che, 

almeno in teoria, avrebbe dovuto segnare uno spartiacque storico nella promozione della mobilità attiva 

nei contesti urbani, specie per tutti gli spostamenti di prossimità.

• A una crescente domanda di ciclabilità espressa dai cittadini (sia individualmente, sia attraverso le 

diverse forme associative che articolano e rappresentano l’eterogenea e plurale ‘comunità ciclistica’ 

milanese), negli anni 2020 e 2021 è corrisposto un significativo incremento del tasso di incidentalità 

ciclistica. Nell’anno 2022, stando ai dati AREU (fonte diversa da ISTAT), il numero totale di incidenti 

ciclistici nel Comune di Milano potrebbe essere ulteriormente aumentato in modo rilevante.
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A L C U N E  C O N C L U S I O N I  P A R Z I A L I  E  P R O B L E M A T I C H E

• In peggioramento appare anche la quota di incidenti ciclistici che vedono coinvolte le automobili private. Ciò 

rischia di acuire la percezione dell’esistenza di un implicito ‘conflitto’ tra ciclisti e automobilisti avente per 

oggetto il diritto alla mobilità urbana e alla praticabilità quotidiana dello spazio della strada.

• Alla luce della tendenza preoccupante emersa, appare di primaria importanza condurre un’analisi di 

dettaglio sui luoghi (tratti di strada, incroci, rotonde) che la sequenza storica 2014 - 2021 ha mostrato essere 

caratterizzati dalla maggior densità di incidenti ciclistici, al fine di individuare priorità di intervento per il 

miglioramento delle condizioni di sicurezza e per l’adeguamento delle infrastrutture ciclabili. 

• Ricostruire e analizzare le dinamiche degli incidenti occorsi in quei luoghi potrebbe costituire un passaggio 

importante anche per la definizione di una conoscenza operativa utile a orientare gli interventi migliorativi 

da effettuare.



ATLANTE ITALIANO DEI MORTI (e dei feriti gravi) IN BICICLETTA

A L C U N E  C O N C L U S I O N I  P A R Z I A L I  E  P R O B L E M A T I C H E

• La sfida che il progetto di ricerca THE ATLAS OF THE DEAD (and badly injured) CYCLISTS IN 

ITALY  / ATLANTE ITALIANO DEI MORTI (e dei feriti gravi) IN BICICLETTA intende affrontare, 

nella sua prospettiva di lavoro di lungo periodo (qualora sia possibile reperire 

finanziamenti utili a creare un gruppo di ricerca più numeroso e stabile nel tempo), è quella 

di costituire un OSSERVATORIO sull’incidentalità ciclistica in grado non solo di svolgere 

attività di monitoraggio sugli incidenti avvenuti, ma anche di costruire conoscenza 

‘prefigurativa’, così da poter fornire un contributo proattivo mirato a individuare 

preventivamente i luoghi di maggior pericolosità potenziale per chi intende muoversi in 

bicicletta.



Grazie per l’attenzione!

Il nostro lavoro di ricerca continua…

Per ulteriori informazioni, potete scrivere a: 
paolo.bozzuto@polimi.it 
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